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Hradatakmarkandi adgerdir

SAMANTEKT

- Hradahindranir virka best sem hradatakmarkandi adgerd

- Adrar adgerdir geta lika virkad til hradalaekkunar en betri arangur faest med sampaettingu peirra med
hradahindrunum.

- Hradavaraskilti vid skola vir6ast bera drangur til hradalaekkunar, pé ahrifanna geeti ekki yfir lengri
vegkafla.

- Til pess ad geta nad ad halda medalhrada um og undir 30 km/klst. er malt med hradatakmarkandi
adgerdum a um 75 m fresti.

- Til pess ad geta nad ad halda medalhrada um og undir 50 km/klist. er maelt med hradatakmarkandi
adgerdum a um 150 m fresti.

Inngangur og bakgrunnur

EFLA var fengin til pess ad taka saman upplysingar um hvenzer er porf & hradatakmarkandi adgerd, helstu
hradatakmarkandi adgerdir sem notast er vid, virkni peirra til hradalaekkunar og hvada adgerd hentar hverju sinni
m.t.t. stadsetninga og stadhatta.

Almennar radleggingar

Best veeri ef ekki vaeri porf & sérstokum hradatakmarkandi adgerdum heldur vaeru skilabod héonnunarinnar pad
skyr ad 6kumenn virtu leyfilegan hdmarkshrada. Oftar en ekki reynist samt naudsynlegt ad draga Ur hradanum
med sérstokum adgerdum. Margar rannsoknir hafa synt fram & jakveed ahrif hradatakmarkandi adgerda &
umferdaroryggi. GOOur arangur naest af hradatakmarkandi adgerdum ef paer eru skipulagdar yfir staerri svaedi og
fiolbreyttum adgerdum beitt med skipulogdum haetti. bvi er oft meaelt med ad slikar adgerdir séu akvednar a
skipulagsstigi®.

Vel Utfeerd adgerd zetti vera pannig ad peir sem aka a leyfilegum hamarkshrada finni ekki fyrir neinum sérstokum
O6paegindum en épaegindin aukist eftir pvi sem hradar er ekid. Til ad hradatakmarkandi adgerd virki sem skyldi parf

1 Roger Johansson; Leif Linderholm. (2013). Trafiksdkra staden. Borldange: SKL og Trafikverket.
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bvi ad vanda Utfaerslu hennar. Einnig parf ad vidhalda henni. betta & sérstaklega vid um l6dréttar adgerdir (m.a.
malbikadar/hellulagdar hradahindranir) sem aflagast og slitna.

Astaeda hradalsekkandi adgerda

Préun i fjolda umferdarslysa i Reykjanesbae 8@ darunum 2009-2018, bendir til pess ad peim hafi fjolgad i takt vid
ibuafjolda (mynd 1 til vinstri). Hvad umferdaroryggi vardar er ahersla 16gd a ad faekka slysum, 6had aukningu i
umferd- og folksfjolda. Umferdarslysum med meidslum hefur einnig fjdlgad a timabilinu (mynd 1 til haegri) og
hafa einslys (slys sem einn adili 4 adild ad) okutaekja og slys par sem ekid er a gangandi eda hjdélandi vegfarenda
fjolgad hvad mest (dokkraud og ljésraud lina @ mynd 1, haegri). Pegar betur er athugad kemur i 1jés ad teeplega
helmingur (40%) allra slysa med meidslum i Reykjanesbae a timabilinu, var 8 medal gangandi og hjélandi
vegfarenda og par hefur umferdarhradi hvad mest ahrif a fjolda slysa og 4 alvarleika peirra.

ferA Fjoldi slysa og Shappa i Reykjanesba drin 2009-2018 derFa 5 dra medalfjoldi slysa med meidslum eftir tegund slysa
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MYND 1  Til vinstri: Proun og fjoldi slysa eftir alvarleika 4@ arunum 2009-2018, asamt préun ibuafjélda i Reykjanesbae. Til haegri:
Préun i fjolda slysa med meidslum, eftir tegund slysa.

Fjoidi

Winnihatiar Gkutaeki ekki & somu pity, gatnamét=—EKkid & kyrrstaztt Skutaki

Likur & daudsfalli hja fullordnum foétgangandi vegfaranda aukast mjog hratt pegar arekstrarhradi er ordinn meiri
en 30 km/klst. (mynd 2 til vinstri). Pa eru alvarlegir averkar medal ungra gangandi vegfarenda algengari en
vegfarendi & midjum aldri, eins og sja ma a mynd 2 til haegri2.Sama ma segja um eldra félk og daudsféll og pa sést
einnig ad alvarlegir averkar medal eldri eru lika algengir vid minni hrada en 30km/klst. bvi er mikilvaegt ad tyggja
lagan hrada vid pveranir og adra stadi par sem samspil gangandi, hjélandi og akandi er til stadar.

Vert ber ad nefna ad rimlega helmingur gangandi vegfarenda i Reykjanesba sem lentu i slysi med meidslum a
timabilinu 2009-2018, voru a grunnskadlaaldri (17 ara og yngri) og naer 80% allra hjélandi vegfarenda.
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2 Kroyer, HRG. 2014. Is 30 km/h a ‘safe’ speed? Injury severity of pedestrians struck by a vehicle and the relation to travel speed
and age.

EFLA VERKFRADISTOFA 2/15

®+3544126000 @efla@eflais @www.eflais



MYND 2  Til vinstri: Likurnar & daudfalli hja fullorénum fétgangandi sem fall af hrada 6kutaekis vid areksturinn. Strikalinurnar syna

95% vikmork. Til haegri: Samband a milli alvarleika slysa & gangandi vegfarendur sem verda fyrir 6kutaeki, aldur peirra og
hrada okutaekisins.

Mikilvaegt er ad hafa i huga ad gangbrautir einar og sér veita ekki 6ryggi fyrir gangandi og hjolandi vegfarendur
en baeta hins vegar adgengi beirra. Helstu leidir til ad tryggja 6ryggi gangandi og hjélandi vegfarenda er ad
tryggja lagan hrada dkutaekja vid pveranir par sem hradi hefur bein ahrif & afleidingar umferdaréhappa®.

Hvenaer er porf @ hradatakmarkandi adgerd

/skilegast er ad hradatakmarkandi adgerdir séu & gétum med hrada 50 km/kist. og undir®.

Leekkun & umferdarhrada hefur mest ahrif 8 pa 6kumenn sem keyra hradast. Hradatakmarkandi adgerd studlar pvi
ad jafnari umferdarhrada & gétum, sem aftur baetir umferdaroryggi & peim. Reynslan hefur synt ad hradahindranir
i einu eda 6dru formi eru kostnadarminnsta og skilvirkasta hradatakmarkandi adgerdin®.

Pad er had peirri hradaleekkun sem hradatakmarkandi adgerd naer fram hversu mikill avinningurinn fyrir
umferdardryggi er. Markmidid med adgerd er ad minnst 85 % af 6kuménnum aki d hrada sem ekki fer meira en

5 km/Kkist. yfir leyfilegan hdmarkshrada’.

Val og stadsetning hradatakmarkandi adgerda

Til a0 hradatakmarkansi adgerd ndi ad vidhalda ahrifum sinum og til ad sem minnst loft- og havadamengun hljotist
af peim purfa paer ad vera med tiltélulega jofnu millibili. Zskilegt er ad bil milli adgerda sé i samraemi vid gildi i
toflu 1.

TAFLA1  Askileg fjarlaegd milli hradatakmarkansi adgerd med tilliti til leyfilegs hdmarkshrada
" ASKILEG FJARLEGD MILLI "
LEYFILEGUR HAMARKSHRADI HRADATAKMARKANDI ADGERDA HAMARKS FJARLAGD
10-20 km/klst. ~20m ~50m
30 km/klst. ~75m ~75m
40 km/klst. ~100 m ~ 150 m
50 km/Kklst. ~150 m ~250m

Meiri adgat parf ad hafa vid hénnun 4 hradatakmarkandi adgerdum par sem hdmarkshradi er haerri en 30 km/Kklst.
betta er m.a. vegna pess ad par ma buast vid haerra hlutfalli pungra bila en ahrif hradatakmarkandi adgerda eru
yfirleitt meiri fyrir pa en félksbila og pa parf sérstaklega ad hafa i huga umferd almenningsvagna og neydarpjonustu
(sjukraflutningar og slokkvilid). Til pess ad lagmarka pessi ahrif parf, par sem vaenta ma mikillar umferdar pungra
bila, ad velja adgerdir vid haefi og gaeta ad stadsetningu peirra’. Fjoldi og gerd vegfarenda sem fer um gétuna er
mikilvaeg forsenda fyrir vali a gerd og stadsetningu hradahindrana.

3EKMAN, L., & HYDEN, C. (1999). PEDESTRIAN SAFETY IN SWEDEN (NO. FHWA-RD-99-091). UNIVERSITY OF NORTH CAROLINA, CHAPEL HILL.
4ERLENDSDOTTIR OG FL. (2014). GONGUPVERANIR — LEIDBEININGAR. VEGAGERDIN OG REYKJAVIKURBORG.

5 Vejregler. (2014). Fartdeempere. Kaupmannahofn, Danmork: Vejregler.

6 VTI. (2011). Hastighetsddmpande atgarder; En litteraturstudie med fokus pa nya trafikmiljoatgarder och ITS - orienterende
|6sningar. Linkdping, Svipjod: VTI.

7 Statens Vegvesen. (2019). Fartsdempende tiltak. Osl6, Noregi: Statens Vegvesen.
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par sem verid er ad laekka hrada & hlidarvegum/minni gotum parf ad geeta pess ad ekki verdi uppsofnun dkutaekja
inn 4 adalveg, til deemis safngdtur. Fjarlaegdin aetti po ekkiad vera pad mikil ad 6kumenn sem beygja inn & hlidarveg
nai ad auka hrada sinn mikid adur en peir koma ad hradahindruninni.

par sem umferdarmagn er litid, aetti fjarleegd milli bidskyldu og hradatakmarkandi adgerdar ad vera minnst 12 m
og mest 30-40 m.

Almenningssamgongur og neydarakstur

A leidum almenningsvagna getur val & stadsetningu falist i ad stadsetja adgerdir par sem vagninn parf hvort sem
er ad lekka hrada, t.d. vid bidstédvar og vid gatnamodt par sem beygt er. Almennt séd er maelt med ad
hradahindranir séu minnst 25 m fra gatnamotum par sem almenningsvagnar purfa ad beygja til annarrar hvorra
hlidar3.

Til ad taka tilliti til almenningssamgangna er einnig mikilvaegt ad huga ad gerd hradahindrunarinnar. Okumenn
stérra Okutaekja nefna ad sérstaklega sé erfitt ad aka vagni yfir hradahindrun pegar 6xullengd 6kutaekisins er lengri
en hradahindrunin®. bvi er aeskilegt ad hradahindrunin sé um 6,5-8 m Iéng, notadir séu svokalladir koddar (sja
naesta kafla) eda hradahindrunin sé honnud fyrir 10 km/klst. meiri hrada en leyfilegur hdmarkshradi.

Kantstopp fyrir almenningsvagna, p.e. pegar vagnarnir stédva i goétunni i stad streetdvasa er einnig gdéd
hradatakmarkandi adgerd®. Vid slika Gtfaerslu er po mikilveegt ad notast vid mideyju milli akreina svo ad 6kumenn
reyni ekki ad taka fram Ur vagni sem er stopp i gétunni.

Almennt séd eru allar hradatakmarkandi adgerdir erfidar vidureignar fyrir neydarbila. bvi er mikilvaegt ad tekid sé
tilliti til pess vid stadsetningu hradatakmarkandi adgerda. Varlega aetti pvi ad fara i ad auka fjolda
hradatakmarkandi adgerda & gotuleggjum sem eru mikid notadir af neydarbilum. Ef naudsynlegt reynist ad hafa
hradatakmarkandi adgerd er malt med koddum, en bilarnir geta keyrt yfir pa an pess ad verda fyrir miklum
ahrifum?.

Hradatakmarkandi adgerdir

Farid verdur yfir helstu hradatakmarkandi adgerdirnar sem notadar eru hér 4 landi, gerd peirra, markmid og vid
hvada adsteedur pzer henta.

Runnadar og breytt rdnnud hradahindranir

Runnadar hradahindranir er hradahindrun med rdnnudum toppi. Breytta gerdin hefur sému hradaminnkandi ahrif
og runnada hradahindrunin en hentar betur fyrir 6kutaeki pungra bila/stdrra 6kutaekja og hjolreidarmenn.

Runnud hradahindrun hentar sidur par sem gangandi vegfarendur eiga ad pvera gétuna par sem toppurinn er ekki
flatur. Hins vegar er haegt ad notast vid hana a slikum stodum, ef passad er upp lengd hradahindrunarinnar og ad
hun sé tiltolulega fl6t & toppinum.

Rdnnadar hradahindranir eru oftast malbikadar (mynd 3).

8 Trafikverket. (2014). Bussar och gupp. Borldange, Sweden: Trafikverket.
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Til vinstri: Breytt rinnud hradahindrun (Mynd fréd Vejregler, 2014, bls. 45). Til haegri: Malbikud rdnnud upphakkun

Tafla 2 synir helstu hénnunarpaetti sem ber ad hafa i huga vid gerd rinnadra hradahindrana.

TAFLA2  Utfeersla & breyttri rinnadri hradahindrun (Statens Vegvesen, 2019; Vejregler, 2014; Trafikverket; SKL, 2020).
LEYFILEGUR HAMARKSHRADI RADIUS HAD LENGD
10-20 km/klst. 11m 0,10 m 3m
30 km/Kklst. 20m 0,10 m 5m
40 km/klst. 53m 0,10 m 7,5m
50 km/klst. 113 m 0,10 m 11m

Flatar hradahindranir

Flatar hradahindranir eru med flatan topp og flata rampa og eru aeskilegar par sem hradahindrun er einnig
gangbraut. Pessar hradahindranir henta vel vid upphakkadar pveranir, gatnamot eda fleti. Hradahindrunin naer a
milli kantsteina sem hefur i for med sér ad porf er & nidurfalli vid hradahindrunina. Flati toppur
hradahindrunarinnar zetti ad vera minnst 3 m, sem er breidd gangbrautar. Flatar hradahindranir geta verid

malbikadar eda hellulagdar (mynd 4).

Flatar hradahindranir eru ekki aeskilegar a leidum par sem almenningsvagnar aka en ef slikt er erfitt er maelt med

ad flati hluti hradahindrunar sé minnst 7 m langur.
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Snid i malbikada upphaskkun
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MYND 4  Til vinstri: FI6t hellulogd upphaekkun. Til haegri: bversnid i flata malbikada upphakkun (Hénnun: EFLA).

Upphaekkud gathamot

Upphaekkud gatnamot fela i sér ad gatnamétin eru haekkud upp | somu haed og gongu-og hjdlastigar. Vid
gatnamotin eru pvi rampar sem okutaekin purfa ad aka eftir, sem haegir & peim. Adgerdin eykur 6ryggi gangandi,
hjolandi og 6kutaekja. Adgerdin hentar einstaklega vel i gatnamoétum med stért hlutfall gangandi og hjdlandi og
par sem eru 6fullnaegjandi sjonlengdir. Hins vegar eru ahrif adgerdarinnar ekki eins géd og fyrir adrar
hradahindranir. Mzelt er med breyttu yfirbordi 8 upphaekkuninni, til ad auka 6ryggi.

Meelt med ad utfaersla sé flot hradahindrun med minnst 10 m flatan topp.

MYND 5 Damium upphaekkud gatnamot. Allir leggir gatnamaotanna eru haekkadir upp og byrjar allt ad 10 m fyrir gatnamatin sjalf
(Mynd fra NACTO, 2021).

Koddar

Koddar eins og peir eru kalladir eru med flatan topp og flata rampa. Pessar hradahindranir henta mjég vel a leiGum
pbar sem er pung 6kutaeki, almenningsvagnar og neydarbilar aka um pvi hjol peirra fara beggja vegna koddanna.
Onnur 8kutaeki purfa hins vegar ad aka med annad hjélid upp 4 koddann og haegja pvi verulega 4 sér.

Naudsynlegt er ad setja mideyju @ milli akreina svo 6kumenn aki ekki & midri akreininnin til ad fordast koddana
(sjd mynd 6). Ef stadsetja 4 kodda vid gangbraut, er maelt med ad peir séu nokkrum metrum framan vid
gangbrautina, eda um 5m fyrir framan.
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MYND 6 Koddar med mideyju @ milli. Koddarnir eru stadsettir framan vié gangbrautina. (Mynd fra Trafikverket; SKL, 2020, bls.
118).

Afléng hradahindrun

Faerst hefur i aukana @ héfudborgarsvaedinu, ad notast vid hradahindranir sem eru einungis hakkadar upp i annan
endann. b.e.a.s. 6kumadurinn keyrir upp a hradhindrunina og haegir par med a sér, en hradahindrunin fjarar svo
ut i akstursstefnu okutaekisins. Pessi Utfaersla hefur verid notud 4 leidum par sem almenningsvagnar aka.

Virkni hradahindrunarinnar hefur ekki verid skodud sérstaklega en liklegt er ad hradaminnkunin sé mjog
stadbundin. | sambandi vid pveranir gerir hin pé sitt gagn og laekkar hradann vid pann stad sem gangandi og
hjélandi vegfarandinn er ad pvera. Mikilveegt er ad mideyja sé & milli akstursstefna vid pessa utfeerslu &
hradahindrun en einnig getur hun virkad vel par sem einungis er ekid i adra akstursstefnu, eins og vid
haegribeygjuframhjahlaup.
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MYND 7  Til vinstri: Deemi um gerd aflangrar hradahindrunar. Rampi a leid upp er af hefdbundinni lengd en rampi a leid nidur er
mun lengri (Mynd fra Malmo stad - Gatukontoret, 2011). Til haegri: Daemi um aflanga hradahindrun i
haegribeygjuframhjahlaupi (hénnun: EFLA).

bPrenging vid gotukanta

Markmidid med prengingum er ad lekka hrada i eina eda badar attir og felur i sér ad gotukantar eru feerdir til.
Utfaersla prenginga getur verid a nokkra vegu:

— Prenging dn pess ad feekka fjélda akreina, vid bada gétukanta.
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— brenging dn pess ad faekka fjélda akreina, med mideyju.
Adgerdin virkar ad litlu leyti sem hradatakmarkandi adgerd fyrir félksbila. Breidd milli kansteina parf ad
vera ad minnsta kosti 3 m til ad tryggja asaettanlegan snjdomokstur og einnig svo ad stor okutaeki komist
par i gegn. Ef mideyja er einnig aetlud fyrir pverun er aeskilegt ad breidd hennar sé ad minnsta kosti 2,0 m.

— brenging nidur i eina akrein, ¢ 6drum eda bddum veghelmingum:
Prenging nidur i eina akrein, er videigandi i hisagotum med leyfilegum hamarkshrada 30-40 km/klst. HGn
er einnig videigandi vid stoppistodvar almenningsvagna, sérstaklega vid skdla.
Prengingin er hins vegar ekki seskileg @ gotum par sem umferd @ hamarksklukkustund er 600 6kutaeki/klst.
eda fleiri. HUn virkar vel sem hradatakmarkandi adgerd ef breidd milli kansteina er ekki meiri 3,0 m.
Hun virkar best ef han er einnig med hlidarprengingu.

Anlegg av innsnevring av tofeltsveg til ett kjorefelt

.

min. 3,0m

Figur 3.23 Prinsippskisser for innsnevring av tofeltsveg til ett kjorefelt

MYND 8  Gata prengd nidur i eina akrein, @ 66rum eda badum veghelmingum (Mynd fra Statens Vegvesen, 2019).

Til pess ad prenging nidur i eina akrein virki sem skyldi purfa pé umferdarstraumar i badar attir ad vera tiltélulega
jafnir yfir daginn. Okostir vid prengingar i eina akrein er ad hun virkar ekki vel ef 6kutaeki purfa ekki ad vikja fyrir
00rum okutaekjum.

Til ad adgerdin virki vel sem hradaminnkandi adgerd parf lengd prengingar ad vera ad minnsta kosti 15 m. betta
er sérstaklega mikilveegt vid prengingar sem eru lika gangbrautir, til ad tryggja rétta vegsyn ad vegfarendum.

Hlidranir

Adgerdin felur i sér ad veginum er hlidrad, oft badum akstursstefnum. bessi adgerd hentar hvad best 4 vegum og
gotum par sem umferdin er tiltdlulega mikil. Haegt er ad Utfeera hlidranir beedi med og an mideyja en paer koma i
veg fyrir ad okutaeki nyti sér motleega akrein til ad hrada 4 sér. Adgerdin hefur hvad mest ahrif a stér okutaeki og
pvi er aeskilegt ad meta pad sérstaklega hvort adgerdin sé askileg 8 gotum par sem umferd almenningsvagna fer
um. Adgerdin virkar oft betur med 6drum adgerdum.
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MYND 9  HIlidrun & vegi. (Mynd fra Statens Vegvesen, 2019, bls. 31).

Hradavaraskilti

Med hradadminningu er eingdngu hofdad til samvisku 6kumanna og umferdarlagabrot er ekki skjalfest. Oftast eru
petta stafraen skilti par sem 6kumadurinn faer upplysingar um hrada sinn og videigandi bros-eda fylukall, eftir pvi
hvort hann ekur yfir eda undir leyfilegum hamarkshrada. Rannsékn sem var framkveemd i Englandi syndi ad ari
eftir uppsetningu slikra skilta hafi medalhradinn laekkad um naestum 10 km/klst. og 85 % hradinn um 13 km/klst®.
i annarri rannsékn voru langvarandi ahrif hradavaraskilta skodud og kom i ljés ad medalhradi 6kumanna laekkadi
um 0,5-2,9 % sem jafngildir faekkun slysa med meidslum um 4-22%. Rannsoéknin leiddi einnig i ljés ad
hradalakkunar geetti til lengri tima itid'°. Ad sama skapi hafa adrar rannsoknir & dhrifum hradaaminningar vid
skéla synt ad paer geta dregid ur medalhradanum um 12,4 %, sem getur leitt til fazkkunar bana- og alvarlegra slysa
um 29%?%,

MYND 10 Daemi um hradavaraskilti (Mynd af borgarvefsja.is)

9 VTI. (2011). Hastighetsdampande atgarder; En litteraturstudie med fokus pa nya trafikmiljoatgarder och ITS - orienterende
|6sningar. Linkdping, Svipjod: VTI.

10 Malin, F., & Luoma, J. (2020). Effects of speed display signs on driving speed at pedestrian crossings on collector streets.
Transportation research part F, 433-438.

11 Hgye, E. (2012). Variable trafikkskilt. | A. Haye, & R. Elvik, Trafikksikkerhetshandboken. Oslo: Transportgkonomisk institutt
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Sampaetting adgerda

Sampeetting hlidrana og prenginga er ein lausn og pa er maelt med ad utfaerslan geri rad fyrir pvi ad okutaeki aki
fyrst til vinstri og svo til haegri. Slik adgerd er askileg i hiisagbtum med leyfilegum hamarkshrada 30 km/klst. og
bar sem umferd & hamarksklukkustund er ekki meiri en 300 6kutaeki 4 klst!?.

Einnig er sampaetting hlidrana og hradahindrana algeng. i raun virka hradahindranir bad vel einar og sér ad ekki er
porf & ad sampaetta peer med 6drum adgerdum. Hins vegar henta paer vel til ad tryggja adgengi fyrir gangandi

vegfarendur. Pad tryggir lika ad 6kumenn auki ekki hradann & kaflanum.

MYND 11 Haaleitisbraut i Reykjavik er deemi um gétu med hlidrunum sem hradatakmarkandi adgerd. Adgerdin er p6é sampaett med
60rum adgerdum eins og mideyjum og hradahindrunum. (Mynd af Borgarvefsja).

Samantekt

Hér hafa verid tekin saman nokkur atridi um ahrif valinna hradatakmarkandi adgerda & umferdaroryggi. Einnig
hafa verid tiundadar almennar radleggingar vegna notkunar & hradatakmarkandi adgerdum. Ahrif 16dréttra
adgerda eru yfirleitt meiri en hinna. Ymis tilbrigdi vid hina hefdbundnu hradahindrun hafa verid préud til pess ad
vinna gegn ovinsaeldum hennar hja 6kumonnum steerri 6kutaekja. Fyrst og sidast gildir ad velja adgerd eftir peim
ahrifum sem verid er ad sakjast eftir og adstaedum a hverjum stad.

Sja ma i toflu 2 samantekt 4 helstu hradalaekkandi adgerdum og vid hvada adstaedur paer henta. Jafnframt er sett
upp mynd af ferli um val @ hradatakmarkandi adgerd eftir stadsetningu og stadhattum, fyrir almenn 6kuteeki (mynd
11) og einnig par sem almenningavagnar aka (mynd 12).

12Statens Vegvesen. (2019). Fartsdempende tiltak. Osl6, Noregi: Statens Vegvesen.
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i pessari umfjollun var litid minnst & umhverfisahrif. Fyrir utan sjénraen ahrif hradatakmarkandi adgerda pa eru
helstu umhverfisahrifin i pessu samhengi hljédvist. Leegri hradi veldur leekkun 3 hljédstigi um 1-4 dB(A) nema
hugsanlega stadbundid vid vissar adgerdir.

Mjog mikilvaegt er ad vinna gegn of miklum umferdarhrada pvi hann hefur ekki bara bein ahrif a alvarleika dhapps
heldur getur hann radié urslitum um pad hvort ad Séhapp verdur & annad bord par sem bremsu- og
vidbragdsvegalengd margfaldast vid aukinn hrada.
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TAFLA 3  Samantekt 4 helstu hradalaekkandi adgerdum og vié hvada adstaedur paer henta
ADGERD MARKMID ADSTADUR VEGFARENDUR
RUnnud hradahindrun Hradalaekkun A gotulegg Ezr:ggtrj:wa:i'/:?stcuvneI’rrs;::;ﬁbgtaunng];rZit
Breytt rinnud Hradalsekkun A gotulegg par sem mikid er um stor 6kutaeki/ punga

hradahindrun

bila og hjdlreidarmenn

Flatar hradahindranir

Hradalaekkun og
pverun

A g6tulegg og vid gatnamét

Hentar illa par sem er mikid um stér
Okutaeki/ punga bila en hentar vel par sem
gangandi og hjélandi vegfarendur pvera
gotu

Upphaekkud gatnamot

Hradalaekkun og
pverun

Vid gatnamot

par sem er mikid um stor 6kutaeki/ punga
bila og par sem gangandi og hjélandi
vegfarendur pvera gotu vid gatnamot

Koddar

Hradalaekkun og
pverun

A gotulegg og par sem
mideyja er milli akreina

par sem er mikid um stor 6kutaeki/ punga
bila og par sem gangandi og hjélandi
vegfarendur pvera gotu. Naegilegt plass
verdur ad vera til stadar svo mideyja sé a
milli akreina

Aflong hradahindrun

Hradalaekkun og vid
pverun

A gotulegg og par sem
mideyja er milli akreina,
t.d. haegribeygju-
framhjahlaup

par sem er mikid um stor 6kutaeki/ punga
bila og par sem gangandi og hjélandi
vegfarendur pvera gotu. Neegilegt plass
verdur ad vera til stadar svo mideyja sé a
milli akreina

brenging gotukanta

Baeta sjonlengdir og
hradalaekkun

A gotulegg og vid gatnamét

Hentar illa i hisagotum par sem umferd er
einsleit

brenging gatnaméta

Baeta sjonlengdir og
hradalaekkun

Vid gatnamot

Hentar illa par sem er mikil umferd og er
helst nytt til pess ad baeta sjonvegalengdir
vid erfidar adsteedur.

Hlidranir

Hradalaekkun

A g6tulegg og vid gatnamét

Hentar illa par sem er mikid um stor
Okutaeki/ punga bila

Hradavaraskilti

Hradalaekkun

A gbtulegg

Hofdar til samvisku 6kumanna. Oft notad
par sem l60réttar adgerdir henta ekki, eda
til ad itreka skiltadan hamarkshrada, eins
og t.d. vid grunn- eda leikskdla.
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MYND 12 Hentug hradatakmarkandi adgerd, eftir stadsetningu og stadhattum (Byggt a: Sweco, 2015)
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MYND 13 Hentug hradatakmarkandi adgerd par sem almenningsvagnar aka, eftir stadsetningu og stadhattum (Byggt a: Sweco, 2015)
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